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產業評析    

主要國家輕型車輛碳排放、燃油經濟性及溫室氣體排放法規綜觀 
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一、 前言 

各國面臨環保意識的抬頭，相繼推出碳排放法規，尤其是針對運輸部門的限制，車
輛碳排放法規的政策，促使汽車生產商研發並採用更清潔的技術，甚至積極發展電動車
輛技術，實際上，法規的限制是目前電動車最主要的推力之一。目前主要國家在車輛排
放法規限制上的內容規範，將於後續分別說明。 
二、 主要國家輕型車輛排放法規 
(一) 美國 

2010 年四月美國環境保護局（Environmental Protection Agency， EPA）與美國交通
部（Department of Transportation， DOT）共同宣佈，2012－2016 年輕型車輛燃油經濟
性與溫室氣體排放標準法規，針對乘用車和輕型卡車分別制定標準，預期 2016 年將比
2008 年減排 24％，其中�乘用車和卡車分別減排 23％和 26％，而若如不算通過改善空
調減少的 10.6克／英里，乘用車和卡車將分別減排 19％和 21％。而在輕型車輛燃油經
濟性上，目標在 2016 年達平均油耗每加侖汽油行駛里程達 34.1英哩或 250 g CO2/英哩，
相當於歐盟 NEDC測試型態下的 172g CO2/公里。屆時，美國出售的汽車和輕型貨車清
潔環保度將提升 40％，並且將更節省燃油，這比美國聯邦法律之前的規定提前了 4 年，
也代表車輛排放標準將越趨嚴苛。 

另外美國環境保護局與交通部將於 2011 年 9月 30日再發布 2017－2025 年輕型車
輛排放標準，在 3％-6％的預測差異下，2025 年排放標準可能介於燃油經濟性與溫室氣
體排放上每加侖汽油行駛里程達 43－56英哩或 190－143 g CO2/英哩。 
(二) 美國加州 

美國境內污染特別嚴重的加州，則自行採取一套由加州大氣資源局（California Air 
Resources Board， CARB）所制訂，比美國 EPA 更為嚴格的排氣法規，其中針對 CO2
部分有更為嚴格的規定。2002 年，加州大氣資源局頒佈了第一個要求限制機動車溫室氣
體排放的州立法案 AB1493，針對車輛溫室氣體排放給予規範，並在 2004 年頒布 2009
－2016 年五年減排計畫，預計在 2016 年 CO2達 250 g CO2/英哩，相當於歐盟 NEDC
測試型態下的 172g CO2/公里，並給予車輛生產者五年的適應期。而在 2017－2025輕型
車輛燃油經濟性與溫室氣體排放標準上，加州將與美國 EPA與 DOT進行商議，將共同
頒布統一法規。 
(三) 加拿大 

加拿大政府於 2010 年十月頒布 2011－2016 年乘用車暨輕型車輛溫室氣體排放規
範，目標將於 2016 年在溫室氣體排放量達 153g CO2/公里，即相當於歐盟 NEDC測試
型態下的 169 g CO2/公里，加拿大政府所頒佈的標準代表從 2007 年到 2016 年出售的汽
車和輕型貨車清潔環保度將提升 20％。 

然而，加拿大政府所頒佈的溫室氣體排放標準，將採取美國最新制定的以車輛尺寸
為基礎的設置，但加拿大的車輛平均尺寸比美國要小很多，採用與美國相同的以尺寸為
基礎的標準設定將計算出較不嚴格的標準，實際上，加拿大車輛在 2016 年所換算的溫
室氣體排放應減低於 141 g CO2/公里，顯示加拿大政府的車輛排放標準相對上屬於低階
目標。 
(四) 歐盟 

歐盟與向歐盟市場出售車輛的汽車生產企業於 1998 年簽署了一份自願協定，到



 
 

2008 年底，將車輛二氧化碳排放降至 140g/公里，但該自願目標並沒有實現，在 2008
年底歐盟範圍內車輛平均二氧化碳排放量為 159g/公里。 

而後歐盟決定設立強制標準來削減轎車的二氧化碳排放。2008 年 12月，歐盟委員
會實施了新的管理規定，並在 2009 年 10月再頒布了針對輕型車輛與乘用車的排放規定
（No 443/2009），預計在 2015 年 CO2排放量減低為 130 g CO2/公里，2020 年 CO2排放
量減低為 95 g CO2/公里。 
(五) 日本 

日本節能法規定的「燃耗標準」測定和規定了廢氣排放性能標準的「新長期限制」
中採用了 JC08模式，為日本用於測定試汽車燃耗和廢氣排放性能的測試行駛模式。日
本於 2007 年開始引入現有的燃料經濟性管理，以重量為基礎設置了 2015 年的平均標
準。在日本 JC08測試模式下，車輛平均燃油經濟性將達到 16.8公里/升，比 2004 年的
13.6公里/升標準提高了 23.5％。日本也為輕型商用車（貨車）制定了燃油經濟性目標，
預計於 2015 年達平均油耗 15.2公里/升。 
(六) 中國大陸 

2009 年中國提出了對新乘用車生產的排放標準，計畫實施的三階段標準將到 2015
年全面實施，屆時將把新乘用車的平均燃料消耗量降低至 7升/百公里。而中國大陸在十
二五規劃中，即將頒布的《節能與新能源汽車產業發展規劃 2011－2020》，中國大陸政
府承諾到 2020 年單位國內生產總值二氧化碳排放比 2005 年下降 40％－45％，預計 2015
年乘用車平均油耗達到 5.9升/百公里，2020 年平均油耗達到 4.5升/百公里。 
(七) 南韓 

南韓於 2010 年 9月頒布了燃油經濟性與溫室氣體排放綜合目標，針對 2015 年輕型
車輛在燃油經濟性訂定目標達 17公里/升，以及溫室氣體排放減低至 140 g CO2 e/公里
的標準。 
(八) 澳洲 

澳洲聯邦汽車工業聯合會於 2005 年頒佈了自願性目標值《國家平均碳排放標準
（National Average Carbon Emissions）》，針對所有輕型車預定於 2010 年將 CO2排放量
減低為 222 g CO2/公里。 
(九) 台灣 

我國交通部針對車輛排放標準上以《車輛容許耗用能源標準及檢查管理辦法》為主
要規範，是依美國 FTP75之測試方法對廠商製造或進口汽（柴）油引擎之小客車（轎式、
旅行式）制定耗用能源標準，但並未提出未來標準規範。 
三、 小結 

車輛使用是溫室氣體排放重要來源，又高度倚賴石油的使用，許多國家都將電動車
輛的納入國家重要政策並規劃嚴格的車輛排放法規，目前各主要國家皆頒布了未來車輛
的排放標準。未來觀察重點在於中國大陸市場的崛起，中國大陸將在十二五規劃中頒布
《節能與新能源汽車產業發展規劃 2011－2020》，大力推廣普及節能汽車加強自主創
新，然而該方案遲遲未被工信部頒布，未來頒布後的內容方向，值得做後續追蹤觀察。 


